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1. Le résumé non technique 

La directive europ®enne relative ¨ lô®valuation et ¨ la gestion du bruit dans lôenvironnement im-
pose lô®laboration de cartes strat®giques du bruit, et ¨ partir de ce diagnostic, de plans de préven-
tion du bruit dans lôenvironnement (PPBE). Lôobjectif du PPBE est de prot®ger la population et les 
établissements scolaires ou de santé des nuisances sonores excessives, de prévenir de nouvelles 
situations de gêne sonore et de préserver les zones de calme. 

Lôambition de cette directive est de garantir une information des populations sur leur niveau dôex-
position sonore et sur les actions prévues pour réduire cette pollution. 

En France, depuis 1978, date de la première réglementation relative au bruit des infrastructures, 
et plus particulièrement depuis la loi de lutte contre le bruit de 1992, des dispositifs de protection 
et de prévention des situations de fortes nuisances ont été mis en place. 

Les sources de bruit concernées par la directive et par le présent PPBE sont les infrastructures 
routières communales dont le trafic annuel est supérieur à 3 millions de véhicules, soit 8 200 
véhicules/jour.  

Conform®ment aux exigences r®glementaires, la premi¯re ®tape dô®laboration du PPBE a con-
sist® ¨ dresser un diagnostic des secteurs o½ il convient dôagir. Pour y parvenir, le gestionnaire, la 
ville de Beaune, sôest bas® sur les cartes de bruit ®tablies par le Pr®fet du d®partement de C¹te 
dôOr approuv®es le 30 octobre 2018 et disponibles sur le site Internet de la préfecture : 
http://www.cote-dor.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-strategiques-et-le-plan-de-a6152.html 

D'une manière plus générale toutes les données, connaissances du terrain qui ont pu être collec-
tées ou réalisées au fil du temps, ont été utilisées pour disposer du meilleur diagnostic initial pos-
sible. 

Ainsi, des comptages r®alis®s en mai 2019 ont permis dôactualiser ces informations et de relever 
des ®carts avec les cartes strat®giques du bruit ®labor®es par lôEtat : 

- 9 sections de voies présentent un trafic inférieur à 3 millions de véhicules par an et ne doivent 
plus être cartographiées ; 

- Les tron­ons de lôancienne RD974, faubourgs Bretonnière et Saint-Nicolas ainsi que les bou-
levards Cl®menceau et Mar®chal Foch ne sont pas cartographi®s alors quôils devraient lô°tre, 
sôagissant de voiries communales dont la fr®quentation est sup®rieure au seuil. 
 

La seconde étape a consisté à établir le bilan des actions réalisées par la Ville de Beaune depuis 
10 ans dans sa lutte contre le bruit des infrastructures routières dont elle a la gestion et identifiées 
sur les cartes de bruit. 

La troisième et dernière étape a consisté à recenser une liste dôactions permettant dôam®liorer les 
conditions dôexposition sonore de nos concitoyens et ¨ les organiser dans un programme global 
dôactions sur la p®riode 2020 ï 2023. 

Les actions réalisées au cours des 10 dernières années et celles prévues sur la période du PPBE 
sont listées au titre 7 du présent document. 

 

 

 

 

 

 

http://www.cote-dor.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-strategiques-et-le-plan-de-a6152.html
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2. Le bruit et la santé 

2.1. Quelques généralités sur le bruit 

(Sources : http://www.bruitparif.fr ,  http://www.sante.gouv.fr et http://www.afsse.fr ) 

2.1.1. Le son 

Le son est un phénomène physique qui correspond à une infime variation périodique de la pres-
sion atmosphérique en un point donné. 

Le son est produit par une mise en vibration des mol®cules qui composent lôair ; ce phénomène 
vibratoire est caractérisé par sa force, sa hauteur et sa durée : 

 

Perception Échelles Grandeurs physiques 

Force sonore (pression) Fort / Faible 
Intensité I 

Décibel, dB(A) 

Hauteur (son pur) Aigu / Grave 
Fréquence f 

Hertz 

Timbre (son complexe) Aigu / Grave Spectre 

Durée Longue / Brève 
Durée 

LAeq (niveau équivalent moyen) 

 

Dans lô®chelle des intensit®s, lôoreille humaine est capable de percevoir des sons compris entre 0 
dB correspondant à la plus petite variation de pression quôelle peut d®tecter (soit une pression 
acoustique de 20 µPascal) et 120 dB correspondant au seuil de la douleur (soit 20 Pascal). 

Dans lô®chelle des fr®quences, les sons tr¯s graves, de fr®quence inf®rieure ¨ 20 Hz (infrasons) 
et les sons tr¯s aigus de fr®quence sup®rieure ¨ 20 KHz (ultrasons) ne sont pas per­us par lôoreille 
humaine. 

2.1.2. Le bruit 

Passer du son au bruit côest prendre en compte la repr®sentation dôun son pour une personne 
donn®e ¨ un instant donn®. Il ne sôagit plus seulement de la description dôun ph®nom¯ne avec les 
outils de la physique, mais de lôinterpr®tation quôun individu fait dôun ®v®nement ou dôune am-
biance sonore. 

LôISO (organisation internationale de normalisation) d®finit le bruit comme ç un phénomène 
acoustique (qui relève donc de la physique) produisant une sensation (dont lô®tude concerne la 
physiologie) généralement considéré comme désagréable ou gênante (notions que lôon aborde 
au moyen des sciences humaines - psychologie, sociologie) » 

Lôincidence du bruit sur les personnes et les activités humaines est, dans une première approche, 
abord®e en fonction de lôintensit® perçue que lôon exprime en d®cibel (dB).  

Les décibels ne s'additionnent pas de manière arithmétique. Un doublement de la pression acous-
tique équivaut à une augmentation de 3 dB.  

http://www.bruitparif.fr/
http://www.sante.gouv.fr/
http://www.afsse.fr/
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Ainsi, le passage de deux voitures identiques produira un niveau de bruit qui sera de 3 dB plus 
®lev® que le passage dôune seule voiture. Il faudra dix voitures en m°me temps pour avoir la 
sensation que le bruit est deux fois plus fort (augmentation est alors de 10 dB environ). 

Le plus faible changement d'intensit® sonore perceptible par lôaudition humaine est de l'ordre de 
2 dB. 

 

 

L'oreille humaine n'est pas sensible de la même façon aux différentes fréquences : elle privilégie 
les fréquences médiums et les sons graves sont moins perçus que les sons aigus à intensité 
identique. Il a donc été nécessaire de créer une unité physiologique de mesure du bruit qui rend 
compte de cette sensibilité particulière : le décibel pondéré A ou dB (A). 

Le bruit excessif est n®faste ¨ la sant® de lôhomme et ¨ son bien-être. Il est considéré par la 
population fran­aise comme une atteinte ¨ la qualit® de vie. Côest la premi¯re nuisance ¨ domicile 
citée par 54 % des personnes, résidant dans les villes de plus de 50 000 habitants. 

Les cartes de bruit strat®giques sôint®ressent en priorit® aux territoires urbanis®s (cartographies 
des agglomérations) et aux zones exposées au bruit des principales infrastructures de transport 
(autoroutes, voies ferrées, aéroports). Les niveaux sonores moyens qui sont cartographiés sont 
compris dans la plage des ambiances sonores couramment observées dans ces situations, entre 
50 dB(A) et 80 dB(A) 
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2.1.3. Les principales caractéristiques des nuisances sonores de 
l'environnement 

La perception de la gêne reste variable selon les individus. Elle est liée à la personne (âge, niveau 
dô®tude, actif, pr®sence au domicile, propri®taire ou locataire, opinion personnelle quant ¨ lôoppor-
tunit® de la pr®sence dôune source de bruit donn®e) et ¨ son environnement (r®gion, type dôhabi-
tation, situation et ant®riorit® par rapport ¨ lôexistence de lôinfrastructure ou de lôactivit®, isolation 
de façade). 

 

Le présent PPBE concerne le bruit produit par les infrastructures routières. 

Le bruit de la route est un bruit permanent. Il est per­u plus perturbant pour les activit®s ¨ lôex-
t®rieur, pour lôouverture des fen°tres, et la nuit. Les progr¯s accomplis dans la r®duction des bruits 
dôorigine m®canique ont conduit ¨ la mise en évidence de la contribution de plus en plus impor-
tante du bruit dû au contact pneumatiques-chaussée dans le bruit global émis par les véhicules 
en circulation à des vitesses supérieures à 60 km/h. 

Dans certaines situations, les populations exposées à une source dôorigine routi¯re peuvent ®ga-
lement subir des nuisances provenant dôautres sources sonores. 

L'exposition combinée aux bruits provenant de plusieurs infrastructures routières et ferro-
viaires, voire aériennes (situation de multi-exposition) a conduit ¨ sôinterroger sur lô®valuation de 
la gêne ressentie par les populations riveraines concernées. La gêne due à la multi-exposition au 
bruit des transports touche environ 6% des Français soit 3,5 millions de personnes. La multi-
exposition est un enjeu de sant® publique, si on consid¯re lôaddition voire la multiplication des 
effets possibles de bruits cumulés sur lôhomme : gêne de jour, interférences avec la communica-
tion en soir®e et perturbations du sommeil la nuit, par exemple. Le niveau dôexposition, mais aussi 
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la contribution relative des 2 sources de bruit (situation de dominance dôune source sur lôautre 
source ou de non-dominance) ont un impact direct sur les jugements et la gêne ressentie. 

Bien que délicates à évaluer, des interactions entre la gêne due au bruit routier et la gêne due au 
bruit ferroviaire ont été mises en évidence : 

Å Lorsque le bruit reste modéré, la gêne due à une source de bruit spécifique semble liée 
au niveau sonore de la source elle-m°me plus quô¨ la situation dôexposition (dominance ï 
non-dominance) ou quô¨ la combinaison des deux bruits ; 

Å En revanche, dans des situations de forte exposition, des phénomènes tels que le mas-
quage du bruit routier par le bruit ferroviaire ou la « contamination » du bruit ferroviaire par 
le bruit routier apparaissent. 

Il nôy a pas actuellement de consensus sur un mod¯le permettant dô®valuer la g°ne totale due ¨ 
la combinaison de plusieurs sources de bruit. Ces mod¯les ne sôappuient pas ou de fa­on insuf-
fisante sur la connaissance des processus psychologiques (perceptuel et cognitif) participant à la 
formation de la gêne, mais sont plutôt des constructions mathématiques de la gêne totale. De ce 
fait, ces modèles ne sont pas en accord avec les réactions subjectives mesurées dans des envi-
ronnements sonores multi-sources. 

 

3. Le contexte ¨ la base de lô®tablissement du PPBE du 
réseau communal de Beaune 

La directive europ®enne 2002/49/CE relative ¨ lô®valuation et ¨ la gestion du bruit dans lôenviron-
nement définit une approche commune à tous les États membres de lôUnion Europ®enne visant 
¨ ®viter, pr®venir ou r®duire en priorit® les effets nocifs sur la sant® humaine dus ¨ lôexposition au 
bruit ambiant. 

Cette approche est bas®e sur lô®valuation de lôexposition au bruit des populations, une cartogra-
phie dite « stratégique è, lôinformation des populations sur le niveau dôexposition et les effets du 
bruit sur la sant®, et la mise en îuvre au niveau local de politiques visant ¨ r®duire le niveau 
dôexposition et ¨ pr®server des zones de calme. 

Å Les articles L572-1 à L572-11 et R572-1 à R572-11 du code de lôenvironnement d®finissent 
les autorités compétentes pour arrêter les cartes de bruit et les plans de prévention du 
bruit dans lôenvironnement ; 

Å Le décret n°2006-361 du 24 mars 2006 définit les agglomérations et les infrastructures 
concern®es, le contenu des cartes de bruit et des plans de pr®vention du bruit dans lôen-
vironnement ; 

Å Lôarr°t® du 4 avril 2006 fixe les modes de mesure et de calcul, les indicateurs de bruit ainsi 
que le contenu technique des cartes de bruit. 

3.1. Cadre réglementaire du PPBE des grandes infrastructures 
routières du réseau communal de Beaune 

Les sources de bruit concernées par la directive et par le présent PPBE sont les infrastructures 
routières communales dont le trafic annuel est supérieur à 3 millions de véhicules, soit 8 200 
v®hicules/jour. La mise en îuvre de la directive sôest d®roul®e en deux ®ch®ances : 

Première échéance 2007-2008 : 

Å Établissement des cartes de bruit stratégiques et des plans de prévention du bruit dans 
lôenvironnement (PPBE) correspondants, pour les routes supportant un trafic annuel su-
périeur à 6 millions de véhicules, soit 16 400 véhicules/jour ; 



Plan de Pr®vention du Bruit dans lôEnvironnement du r®seau routier de Beaune 

PPBE du réseau routier communal ï Ville de Beaune ï V.09/04/2020 Page 9/28 

Dans le d®partement de C¹te dôOr, ces cartes de bruit strat®giques routi¯res 1¯re ®ch®ance ont 
été approuvées par arrêté pr®fectoral du 4 juin 2009 et elles sont disponibles ¨ lôadresse Internet 
suivante : http://www.cote-dor.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-strategiques-et-le-plan-de-a6152.html 

La ville de Beaune nô®tait pas concern®e par la premi¯re ®ch®ance puisquôaucune des voies com-
munales ne supportait un trafic annuel supérieur à 6 millions de véhicules. 

 Deuxième échéance 2012-2013 : 

Å Établissement des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants pour les 
routes supportant un trafic supérieur à 8 200 véhicules/jour ; 

Dans le d®partement C¹te dôOr , ces cartes de bruit strat®giques routi¯res 2ème échéance ont été 
approuvées par arrêté préfectoral du 18 juillet 2013  et elles sont disponibles ¨ lôadresse Internet 
suivante : http://www.cote-dor.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-strategiques-et-le-plan-de-a6152.html 

Le réseau des infrastructures routières communales était concerné pour 4,8 km en deuxième 
®ch®ance. Cette partie du r®seau nôa pas fait lôobjet dôun PPBE en deuxi¯me ®ch®ance, mais elle 
est intégrée au PPBE 3ème échéance.  

 

Troisième échéance 2018-2023 

Å Établissement des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants pour les 
routes supportant un trafic supérieur à 8 200 véhicules/jour ; 

Dans le d®partement C¹te dôOr , ces cartes de bruit strat®giques routi¯res 3ème échéance ont été 
approuvées par arrêté pr®fectoral du 30 octobre 2018  et elles sont disponibles ¨ lôadresse Internet 
suivante : http://www.cote-dor.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-strategiques-et-le-plan-de-a6152.html 

 

Le législateur a voulu une pluralité des autorités compétentes en charge de réaliser leur cartogra-
phie et leur PPBE.   

  Cartes de bruit PPBE 

Routes nationales Préfet Préfet 

Autoroutes concédées Préfet Préfet 

Routes collectivités Préfet 
Conseils Départementaux 

et Communes 

 

Le pr®sent PPBE des grandes infrastructures du r®seau routier communal constitue lôultime ®tape 
du processus de mise en îuvre de la directive europ®enne, engag® par le Pr®fet de C¹te dôOr 
dans le cadre de la troisième échéance. 

 

A la suite du transfert dôune partie des routes d®partementales D973 et D974 du d®partement ¨ 
la ville, le réseau routier communal concerné par cette 3ème échéance représente désormais plus 
de 10 km. 

 

Dôun point de vue m®thodologique, le gestionnaire sôest bas® sur le contenu de la circulaire du 7 
juin 2007 relative ¨ lô®laboration des cartes de bruit et des plans de pr®vention du bruit dans 
lôenvironnement et de lôinstruction du 23 juillet 2008 relative ¨ lô®laboration des plans de pr®vention 
du bruit dans lôenvironnement concernant les grandes infrastructures routi¯res nationales. 

 

 

 

http://www.cote-dor.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-strategiques-et-le-plan-de-a6152.html
http://www.cote-dor.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-strategiques-et-le-plan-de-a6152.html
http://www.cote-dor.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-strategiques-et-le-plan-de-a6152.html
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3.1.1. Les infrastructures concernées par le PPBE du réseau routier communal 
de Beaune  

Sont concernés par la troisième échéance de la directive les routes ou rues suivantes : 

Avenue Charles de Gaulle 

Avenue de l'Aigue 

Avenue Roger Duchet 

Rue Auguste Dubois 

Rue Bourgelat 

Rue de Blanches Fleurs 

Rue des Roles 

Rue Jean des Vignes Rouges 

Rue du Moulin Perpreuil 

Rue Georges Guynemer 

Rue Jean Moulin 

D973 (Route De Seurre, entre le boulevard Perpreuil et lôavenue Pierre Laurioz) 

D974 (Route de Pommard, route de Dijon, entre D1074 et A6) 

Boulevards Bretonnière à Perpreuil (Ex RD) 

Boulevards Jules Ferry à Joffre  

 

Ces différentes infrastructures sont reportées sur un plan de situation annexé au présent docu-
ment (annexe 1). 

3.1.2. Les anomalies observées 

Par rapport aux cartes approuvées par Monsieur le Préfet, quelques écarts ont été relevés con-

duisant à cartographier à tort certaines sections, compte tenu des informations actualisées issues 

de comptages réalisés en mai 2019 qui ont mis en évidence un trafic inférieur au seuil du PPBE, 

¨ savoir 3 millions de v®hicules par an. Il sôagit de :  

- Rue Jean Moulin 

- Rue du Moulin Perpreuil 

- Avenue de lôAigue 

- Rue Auguste Dubois 

- Rue des Roles 

- Rue des Blanches Fleurs 

- Avenue Roger Duchet 
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- Rue Georges Guynemer 

- Ancienne RD 973 (rue du Faubourg Madeleine et Route de Seurre) 

 

Des comptages compl®mentaires ont ®t® r®alis®s afin de v®rifier si dôautres sections non carto-
graphiées dans les cartes approuvées par Monsieur le Préfet étaient concernées. 

Ils ont montr® que dôautres voies non cartographi®es supportent un trafic supérieur à 3 millions de 
v®hicules par an. Il sôagit dôanciennes routes d®partementales devenues des voies communales 
(cf. annexe 1 - plan de situation) : 

- Faubourg Bretonnière (ex RD) 

- Faubourg Saint-Nicolas (ex RD)  

- Boulevards Foch à Clémenceau (Ex RD) 

 

Les données du trafic actualisées sont présentées en annexe 2 ï « Rue concernées par le PPBE 3ème 
échéance ï Evolution du trafic 2011-2019) ». 

3.2. La d®marche mise en îuvre pour lô®laboration du PPBE du 
réseau routier communal de Beaune 

Le PPBE du r®seau routier communal est lôaboutissement dôune d®marche engag®e par la ville 
de Beaune. 

Son élaboration menée par la Direction du Patrimoine et des Paysages Urbain de la Ville de 
Beaune, en lien avec la DDT a suivi une démarche en 3 étapes : 

1. Une premi¯re ®tape de diagnostic a permis de recenser lôensemble des connaissances dispo-
nibles sur lôexposition sonore des populations. Lôobjectif de cette ®tape a ®t® dôidentifier les zones 
considérées comme bruyantes au regard des valeurs limites définies par la réglementation. Ce 
diagnostic a été établi par recoupement des bases de données disponibles en particulier :  

Å Les cartes de bruit stratégiques arrêtées par le Préfet ; 

Å Le classement sonore des voies arrêté par le Préfet le 25 septembre 2012 ; 

Une fois le travail de diagnostic réalisé, la Ville de Beaune a évalué les enjeux en matière de 
réduction du bruit et de préservation des zones de calme. 

La ville de Beaune a également dressé le bilan des actions réalisées sur son réseau depuis une 
dizaine dôann®es en faveur de la lutte contre le bruit. 

2. ê lôissue de la phase dôidentification de toutes les zones consid®r®es comme bruyantes, une 
seconde étape de d®finition des mesures de protection a ®t® r®alis®e permettant dôidentifier une 
série de mesures à programmer sur la durée du présent PPBE. 

3. À partir des propositions faites, un projet de PPBE synthétisant les mesures proposées pour le 
réseau routier communal a été rédigé. 

 

Ce projet est aujourdôhui port® ¨ la consultation du public comme le pr®voit lôarticle R 572-9 du 
code de lôenvironnement. 

ê lôissue de cette consultation, la Ville de Beaune ®tablira une synth¯se puis r®pondra aux obser-
vations du public. 

Le document final, accompagn® dôune note exposant les r®sultats de la consultation et les suites 
qui leur seront données, constituera le PPBE qui sera arrêté par le Conseil Municipal et publié sur 
son site Internet. 
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3.3. Les principaux résultats du diagnostic et lôidentification des 
zones à enjeux 

Les cartes de bruit strat®giques sont le r®sultat dôune approche macroscopique, qui a essentielle-
ment pour objectif dôinformer et sensibiliser la population sur les niveaux dôexposition, et inciter ¨ 
la mise en place de politiques de prévention ou de réduction du bruit, et de préservation des zones 
de calme. 

Il sôagit bien de mettre en ®vidence des situations de fortes nuisances et non de faire un diagnostic 
fin du bruit engendré par les infrastructures ; les secteurs subissant une exposition au bruit ex-
cessive nécessitent un diagnostic complémentaire. 

 

Comment ont été élaborées les cartes de bruit stratégiques ? 

Les cartes de bruit sont lisibles ¨ lô®chelle du 1/25000e et sont ®tablies sur la base dôindicateurs 
harmonis®s ¨ lô®chelle de lôUnion Europ®enne, le Lden pour les 24 heures et le Ln pour la nuit. 
Les niveaux de bruit sont évalués au moyen de modèles numériques intégrant les principaux 
paramètres qui influencent sa génération et sa propagation. Les cartes de bruit ainsi réalisées 
sont ensuite crois®es avec les donn®es d®mographiques afin dôestimer la population expos®e. 
Elles sont réexaminées et en cas de modification significative révisées tous les 5 ans. 

  

Extrait du site Internet de la préfecture où peuvent être consultées les cartes de bruit rou-
tières : http://www.cote-dor.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-strategiques-et-le-plan-de-
a6152.html 

 

II existe cinq types de cartes stratégiques : 

 

Ces cartes sont extraites du site Internet de la préfecture où peuvent être consultées les 
cartes de bruit routières : http://www.cote-dor.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-strategiques-et-le-
plan-de-a6152.html 

 

 
 

Carte de type « a » selon 
lôindicateur Lden 

Carte des zones exposées au 
bruit des grandes infrastructures 
de transport selon lôindicateur 
Lden (période de 24 h), par pallier 
de 5 en 5 dB(A) à partir de 55 
dB(A). 

http://www.cote-dor.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-strategiques-et-le-plan-de-a6152.html
http://www.cote-dor.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-strategiques-et-le-plan-de-a6152.html
http://www.cote-dor.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-strategiques-et-le-plan-de-a6152.html
http://www.cote-dor.gouv.fr/les-cartes-de-bruit-strategiques-et-le-plan-de-a6152.html
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Carte de type « a » selon 
lôindicateur Ln 

Carte des zones exposées au 
bruit des grandes infrastructures 
de transport selon lôindicateur Ln 
(période nocturne) par pallier de 
5 en 5 dB(A) à partir de 50 dB(A) . 

 

 

Carte de type « b » 

Carte des secteurs affectés par le 
bruit, arrêtés par le préfet en 
application de lôarticle R571-32 
du code de lôenvironnement 
(issus du classement sonore des 
voies) 

 

 

Carte de type « c » selon 
lôindicateur Lden 

Carte des zones où les valeurs 
limites sont dépassées, selon 
lôindicateur Lden (p®riode de 
24h). 

 

 

Carte de type « c » selon 
lôindicateur Ln 

Carte des zones où les valeurs 
limites sont dépassées selon 
lôindicateur Ln (p®riode nocturne). 

Sur le réseau routier communal de Beaune, les éléments de cartographie du bruit ont été réalisés 
par la Direction D®partementale des Territoires de C¹te dôOr sur la base de lô®tude du Centre 
dôEtudes et dôExpertise sur les Risques, lôEnvironnement, la Mobilit® et lôAm®nagement (Cerema) 
Centre-Est, D®partement Laboratoire dôAutun, Unit® AERE (air, acoustique, environnement, r®-
seaux énergie) qui sôest bas® principalement sur les donn®es issues des Cartes de Bruits Stra-
tégiques(CBS) seconde échéance 2012. Les décomptes de population et les cartes produites ont 
été communiquées par le Préfet de Département après leur approbation. 
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Axe 
Nombre de personnes expo-
sées à des niveaux sonores 
Lden supérieurs à 68dB(A) 

Nombre de personnes expo-
sées à des niveaux sonores 

Ln supérieurs à 62dB(A) 

D973 135 104 

D974 13 0 

Av Charles de Gaulle 0 0 

Av de lôAigue 18 0 

Av Roger DUCHET 0 0 

Rue Auguste Dubois 3 0 

rue Bourgelat 0 0 

rue des Blanches Fleurs 0 0 

rue des Roles 3 0 

rue des Vignes Rouges 0 0 

rue du Moulin Perpreuil 15 0 

rue Georges Guynemer 0 0 

rue Jean Moulin BEAUNE 0 0 

 

Axe 

Nombre dô®tablissements 
dôenseignement expos®s ¨ 

des niveaux sonores Lden su-
périeurs à 68dB(A) 

Nombre dô®tablissements 
dôenseignement expos®s ¨ 
des niveaux sonores Ln su-

périeurs à 62dB(A) 

D973 0 0 

D974 0 0 

Av Charles de Gaulle 0 0 

Av de lôAigue 0 0 

Av Roger DUCHET 0 0 

Rue Auguste Dubois 0 0 

rue Bourgelat 0 0 

rue des Blanches Fleurs 0 0 

rue des Roles 0 0 

rue des Vignes Rouges 0 0 

rue du Moulin Perpreuil 0 0 

rue Georges Guynemer 0 0 

rue Jean Moulin BEAUNE 0 0 
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Axe 

Nombre dô®tablissements 
de soin/santé exposés à 

des niveaux sonores Lden 
supérieurs à 68dB(A) 

Nombre dô®tablissements 
soin/santé exposés à des ni-
veaux sonores Ln supérieurs 

à 62dB(A) 

D973 0 0 

D974 0 0 

Av Charles de Gaulle 0 0 

Av de lôAigue 0 0 

Av Roger DUCHET 0 0 

Rue Auguste Dubois 0 0 

rue Bourgelat 0 0 

rue des Blanches Fleurs 0 0 

rue des Roles 0 0 

rue des Vignes Rouges 0 0 

rue du Moulin Perpreuil 0 0 

rue Georges Guynemer 0 0 

rue Jean Moulin BEAUNE 0 0 

 

 

4. Objectifs en matière de réduction du bruit 

4.1. Lôarticulation entre indicateurs europ®ens et indicateurs 
français 

 

La directive europ®enne impose aux £tats membres lôutilisation des indicateurs Lden et Ln pour 
®valuer lôexposition au bruit des populations, hi®rarchiser les situations et identifier les zones dôex-
position excessive. Lôindicateur Lden se construit ¨ partir de 3 p®riodes (la journée, la soirée et la 
nuit) : 

 

 

où Ld  est le niveau sonore LAeq (6h-18h) dit de journée, dans le Lden il est pris tel quel 

Le  est le niveau sonore LAeq (18h-22h) dit de soirée, dans le Lden il est pondéré par 5dB 

Ln  est le niveau sonore LAeq (22h-6h) dit de nuit, dans le Lden il est pondéré par 10dB 

 

D¯s lors quôon passe ¨ la phase de traitement, les objectifs se basent sur des indicateurs régle-
mentaires français LAeqT (T correspond à une partie des 24 heures) et sur des seuils établis 
ant®rieurement ¨ lôav¯nement de la directive europ®enne. 
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4.2. Les valeurs limites et les objectifs fixés 

La directive européenne 2002/49/CE relative ¨ lô®valuation et ¨ la gestion du bruit dans lôenviron-
nement ne d®finit aucun objectif quantifi®. Sa transposition dans le code de lôenvironnement fran-
çais fixe des valeurs limites (par type de source), cohérentes avec la définition des points noirs du 
bruit (PNB) du réseau national donnée par la circulaire du 25 mai 2004. 

Ces valeurs limites sont détaillées dans le tableau ci-après. 

 

Valeurs limites en dB(A) 

Indicateurs de bruit Aérodrome 
Route et/ou ligne 
à grande vitesse 

Voie ferrée con-
ventionnelle 

Activité indus-
trielle 

Lden 55 68 73 71 

Ln - 62 65 60 

 

Ces valeurs limites évaluées à 2m en avant des façades extérieures concernent les bâtiments 
dôhabitation ainsi que les ®tablissements dôenseignement, les ®tablissements de soin/sant® et les 
®tablissements dôaction sociale. 

 

Par contre les textes de transposition français ne fixent aucun objectif à atteindre. Ces derniers 
peuvent être fixés individuellement par chaque autorité compétente. Pour le traitement des zones 
exposées à un bruit dépassant les valeurs limites le long du réseau routier national, les objectifs 
de réduction sont ceux de la politique de résorption des points noirs du bruit définis par la circulaire 
du 25 mai 2004. Ils sôappliquent dans le strict respect du principe dôant®riorité. 

 

En ce qui concerne les infrastructures routières dont la Ville de Beaune est le gestionnaire, il peut 
°tre envisageable dôeffectuer des traitements ¨ la source ou ¨ la r®ception. 

 

Dans les cas de réduction du bruit à la source (écran ou modelé acoustique) : 

 

Objectifs acoustiques après réduction du bruit à la source en dB(A) 

Indicateurs de bruit Route et/ou LGV 
Voie ferrée conven-

tionnelle 

Cumul Route et/ou LGV 

+ voie conventionnelle 

LAeq(6h-22h) Ò 65 68 68 

LAeq(22h-6h) Ò 60 63 63 

LAeq(6h-18h) Ò 65 - - 

LAeq(18h-22h) Ò 65 - - 
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Dans le cas de r®duction du bruit par renforcement de lôisolement acoustique des fa­ades : 

 

Objectifs isolement acoustique D
nT,A,tr

 en dB(A) 

Indicateurs de bruit Route et/ou LGV 
Voie ferrée conven-

tionnelle 

Cumul Route et/ou LGV 

+ voie conventionnelle 

D
nT,A,tr  

Ó LAeq(6h-22h) ï 40 I
f
(6h-22h) ï 40 

Ensemble des condi-
tions prises séparément 
pour la route et la voie 

ferrée 

et D
nT,A,tr  

Ó LAeq(6h-18h) ï 40 I
f
(22h-6h) ï 35 

et D
nT,A,tr  

Ó LAeq(18h-22h) ï 40 - 

et D
nT,A,tr  

Ó LAeq(22h-6h) ï 35 - 

et D
nT,A,tr  

Ó 30 30 

 

Les locaux qui r®pondent aux crit¯res dôant®riorit® sont : 

Å Les locaux dôhabitation dont la date dôautorisation de construire est ant®rieure au 6 octobre 
1978 ; 

Å Les locaux dôhabitation dont la date dôautorisation de construire est post®rieure au 6 oc-
tobre 1978 tout en ®tant ant®rieure ¨ lôintervention de toutes les mesures suivantes : 

Å 1Á publication de lôacte d®cidant lôouverture dôune enqu°te publique portant sur 
le projet dôinfrastructure, 

Å 2° mise à disposition du public de la décision arrêtant le principe et les conditions 
de r®alisation du projet dôinfrastructure au sens de lôarticle R121-3 du code de 
lôurbanisme (Projet dôInt®r°t G®n®ral) d¯s lors que cette d®cision pr®voit les em-
placements réserv®s dans les documents dôurbanisme opposables, 

Å 3Á inscription du projet dôinfrastructure en emplacement r®serv® dans les docu-
ments dôurbanisme opposables, 

Å 4° mise en service de l'infrastructure, 

Å 5° publication du premier arrêté préfectoral portant classement sonore de lôinfras-
tructure (article L571-10 du code de l'environnement) et définissant les secteurs 
affectés par le bruit dans lesquels sont situés les locaux visés (dans le départe-
ment de C¹te dôOr les premiers arr°t®s pr®fectoraux ont ®t® pris en 2000 et 
2001).  

Å Les locaux des ®tablissements dôenseignement (®coles, coll¯ges, lyc®es, univer-
sités, ...), de soins, de santé (hôpitaux, cliniques, dispensaires, établissements 
médicalisés, ...), d'action sociale (crèche, halte-garderie, foyer dôaccueil, foyer de 
réinsertion sociale, ...) et de tourisme (hôtels, villages de vacances, hôtelleries 
de loisirs, ...) dont la date dôautorisation de construire est ant®rieure ¨ la date 
dôentr®e en vigueur de lôarr°t® pr®fectoral les concernant pris en application de 
lôarticle L571-10 du code de lôenvironnement (classement sonore de la voie).  

Lorsque ces locaux ont ®t® cr®®s dans le cadre de travaux dôextension ou de changement dôaf-
fectation dôun b©timent existant, lôant®riorit® doit °tre recherch®e en prenant comme référence 
leur date dôautorisation de construire et non celle du b©timent dôorigine. 
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Un cas de changement de propri®taire ne remet pas en cause lôant®riorit® des locaux, cette der-
nière étant attachée au bien et non à la personne. 

 

5. Prise en compte des « zones de calme » 

La directive europ®enne 2002/49/CE relative ¨ lô®valuation et ¨ la gestion du bruit dans lôenviron-
nement prévoit la possibilité de classer des zones reconnues pour leur intérêt environnemental et 
patrimonial et b®n®ficiant dôune ambiance acoustique initiale de qualit® quôil convient de pr®server, 
appelées « zones de calme ». 

La notion de « zone de calme » est int®gr®e dans le code de lôenvironnement (Art.L.572-6), qui 
pr®cise quôil sôagit d'çespaces ext®rieurs remarquables par leur faible exposition au bruit, dans 
lesquels lôautorit® qui ®tablit le plan souhaite ma´triser lô®volution de cette exposition compte tenu 
des activités humaines pratiquées ou prévues. » 

Les critères de détermination des zones calmes ne sont pas précisés dans les textes réglemen-
taires et sont laiss®s ¨ lôappr®ciation de lôautorit® en charge de lô®laboration du PPBE. 

La notion de « zones calmes » est liée au PPBE des agglomérations. Par nature, les abords des 
grandes infrastructures ne peuvent être considérées comme des zones de calme. 

 

 

6. Bilan des actions réalisées depuis 10 ans 

Les mesures mises en îuvre par la Ville de Beaune pour ma´triser ou r®duire les nuisances 
occasionnées par les infrastructures routières dont elle a la charge ont été engagées bien avant 
la publication de la directive européenne du bruit, dès 1992 date de promulgation de la loi bruit 
(opter pour lôune ou lôautre des options en fonction du contexte). 

Lôarticle R572-8 du Code de lôEnvironnement pr®voit que le PPBE recense toutes les mesures 
arrêtées au cours des dix années précédentes qui ont eu pour objet de prévenir (chapitre 6.1 qui 
suit) ou de r®duire (chapitre 6.2 qui suit) le bruit dans lôenvironnement. 

6.1. Les mesures préventives prises depuis 10 ans 

La politique de lutte contre le bruit en France concernant les aménagements et les infrastructures 
de transports terrestres a trouvé sa forme actuelle dans la loi relative à la lutte contre les nuisances 
sonores, dite « loi bruit » du 31 décembre 1992. 

La réglementation relative aux nuisances sonores routi¯res sôarticule autour du principe dôant®rio-
rité. 

Lors de la construction dôune infrastructure routi¯re ou ferroviaire, il appartient ¨ son ma´tre dôou-
vrage de prot®ger lôensemble des b©timents construits ou autoris®s avant que la voie nôexiste 
administrativement. 

Par contre, lors de la construction de b©timents nouveaux ¨ proximit® dôune infrastructure exis-
tante, côest au constructeur du b©timent de prendre toutes les dispositions n®cessaires, en parti-
culier ¨ travers un renforcement de lôisolation des vitrages et de la façade, pour que ses futurs 
occupants ne subissent pas de nuisances excessives du fait du bruit de lôinfrastructure. 
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6.1.1. La protection des riverains en bordure de projet de voies nouvelles 

Lôarticle L571-9 du code de lôenvironnement concerne la cr®ation dôinfrastructures nouvelles et la 
modification ou la transformation significatives dôinfrastructures existantes. Tous les ma´tres dôou-
vrages routiers sont tenus de limiter la contribution des infrastructures nouvelles ou des infras-
tructures modifi®es en dessous de seuils r®glementaires qui garantissent ¨ lôint®rieur des loge-
ments pr®existants des niveaux de confort conformes aux recommandations de lôOrganisation 
Mondiale de la Santé. 

Les articles R571-44 à R571-52 précisent les prescriptions applicables et les arrêtés du 5 mai 
1995 concernant les routes fixant les seuils réglementaires à ne pas dépasser. 

 

Niveaux maximaux admissibles pour la contribution sonore dôune infrastructure routi¯re nouvelle 
(en façade des bâtiments) : 

  

Usage et nature LAeq(6h-22h) LAeq(22h-6h) 

Logements en ambiance sonore modérée 60 dB(A) 55 dB(A) 

Autres logements 65 dB(A) 60 dB(A) 

£tablissement dôenseignement 60 dB(A)   

Établissement de soin, santé, action sociale 60 dB(A) 55 dB(A) 

Bureaux en ambiance sonore dégradée 65 dB(A)   

  

Il sôagit de privil®gier le traitement du bruit ¨ la source d¯s la conception de lôinfrastructure (trac®, 
profils en travers), de prévoir des protections (de type butte, écrans) lorsque les objectifs risquent 
dô°tre d®pass®s, et en dernier recours, de protéger les locaux sensibles par le traitement acous-
tique des façades (avec obligation de résultat en isolement acoustique). 

Å Infrastructures concernées : infrastructures routi¯res et toutes les ma´trises dôouvrages 
(RN, RD, VC ou communautaire, concédée ou non) 

Å Horizon : respect sans limite de temps (concrètement prise en compte à 20 ans) 

6.1.2. La protection des bâtiments nouveaux le long des voies existantes ï Le 
classement sonore des voies 

Si la meilleure prévention de nouvelle situation de conflit entre demande de calme et bruit des 
infrastructures est de ne pas construire dôhabitations le long des axes fortement nuisant, les con-
traintes géographiques et économiques, la saturation des agglomérations, entraînent la création 
de zones dôhabitation dans des secteurs qui subissent des nuisances sonores. 

Lôarticle L571-10 du Code de lôEnvironnement concerne les constructions nouvelles sensibles au 
bruit le long dôinfrastructures de transports terrestres existantes. Tous les constructeurs de locaux 
dôhabitation, dôenseignement, de sant®, dôaction sociale et de tourisme op®rant ¨ lôint®rieur des 
secteurs affectés par le bruit classé par arrêté préfectoral sont tenus de se protéger du bruit en 
mettant en place des isolements acoustiques adaptés pour satisfaire à des niveaux de confort 
internes aux locaux conformes aux recommandations de lôOrganisation Mondiale de la Sant®. 

Les articles R571-32 à R571-43 pr®cisent les modalit®s dôapplication et lôarr°t® du 30 mai 1996 
fixe les r¯gles dô®tablissement du classement sonore. 

Le Préfet de Département définit la catégorie sonore des infrastructures, les secteurs affectés par 
le bruit des infrastructures de transports terrestres, et les prescriptions dôisolement applicables 
dans ces secteurs. 
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Å La DDT conduit les études nécessaires pour le compte du Préfet. 

Å Les autorités compétentes en matière de PLU doivent reporter ces informations dans le 
PLU. 

Å Les autorités compétentes en matière de délivrance de CU doivent informer les pétition-
naires de la localisation de leur projet dans un secteur affect® par le bruit et de lôexistence 
de prescriptions dôisolement particuli¯res. 

 

Que classe-t-on ? 

Å Voies routières : Trafic Moyen Journalier Annuel 5000 véhicules/jours (TMJA), 

Å Lignes ferroviaires interurbaines : trafic 50 trains/jour, 

Å Lignes ferroviaires urbaines : trafic 100 trains/jour, 

Å Lignes de transports en commun en site propre : trafic 100 autobus/jour. 

 

La d®termination de la cat®gorie sonore est r®alis®e sur la base dôun niveau de bruit calcul® selon 
une méthode réglementaire (d®finie par lôannexe ¨ la circulaire du 25 juillet 1996) ou mesur® selon 
les normes en vigueur (NF S31-085) ¨ partir des donn®es dôentr®e fournies par les gestionnaires 
(trafic, vitesse, nature du revêtement de chaussée, ...). 

Le constructeur dispose ainsi de la valeur de lôisolement acoustique n®cessaire pour se prot®ger 
du bruit en fonction de la cat®gorie de lôinfrastructure, afin dôarriver aux objectifs de niveau de bruit 
¨ lôint®rieur des logements suivants : Niveau de bruit de jour 35 dB(A), Niveau de bruit de nuit 30 
dB(A). 

 

Les infrastructures sont classées en 5 catégories en fonction du niveau de bruit émis : 

 

Catégorie de  
classement de  
lôinfrastructure 

Niveau sonore de ré-
férence LAeq 

(6h-22h) en dB(A) 

Niveau sonore de ré-
férence LAeq 

(22h-6h) en dB(A) 

Largeur maximale des sec-
teurs affectés par le bruit de 
part et dôautre de lôinfras-

tructure 

1 L > 81 L > 76 d = 300 m 

2 76 < L < 81 71 < L < 76 d = 250 m 

3 70 < L < 76 65 < L < 71 d = 100 m 

4 65 < L < 70 60 < L < 65 d = 30 m 

5 60 < L < 65 55 < L < 60 d = 10 m 

  

Dans le d®partement de C¹te dôOr, le Pr®fet a proc®d® au classement sonore des infrastructures 
concern®es par arr°t® du 25 septembre 2012. Il fait lôobjet dôune large proc®dure dôinformation du 
citoyen. Il est consultable sur le site Internet de la Pr®fecture ¨ lôadresse suivante :http://www.cote-
dor.gouv.fr/classement-sonore-des-infrastructures-de-a4389.html 

 

http://www.cote-dor.gouv.fr/classement-sonore-des-infrastructures-de-a4389.html
http://www.cote-dor.gouv.fr/classement-sonore-des-infrastructures-de-a4389.html
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Extrait du classement sonore des voies visibles sur le site de la Préfecture 

 

Ce classement sonore fait lôobjet dôun r®examen et le cas ®ch®ant dôune r®vision tous les 5 ans 
et à chaque échéance, la Ville de Beaune fournit une actualisation des hypothèses (trafic, vitesse, 
nature du rev°tement de chauss®e, é). 

6.1.3. Les actions qui participent à la lutte contre le bruit 

- La réalisation de comptages routiers dans les zones sensibles afin de détecter une éventuelle 
intensification du trafic et donc des niveaux sonores ; 

- La réalisation dôun parking favorisant le covoiturage ; 

- La r®alisation dôam®nagements favorisant lôutilisation de modes doux (deux roues, pi®tons, 
voie réservée aux transports en commun, ...) ; 

- Le choix de revêtements performant acoustiquement. 

 

6.2. Actions curatives menées depuis 10 ans 

Le tableau ci-dessous dresse la liste des actions curatives réalisées par la ville de Beaune ces dix 
derni¯res ann®es qui ont permis de ma´triser ou dôam®liorer lôenvironnement sonore des riverains 
du réseau routier communal concernées par le PPBE de Beaune au titre de la 3ème échéance (cf. 
3.1.1 et 3.1.2.). 

 Rues ayant un trafic supérieur à 3 millions de véhicules/an en 2019  

 


